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Services
Seuil de 

ponctualité
Période des données 
non retravaillées

Trains Grandes Lignes 15 min 1954-2008, 2017-19

Trains régionaux de province

5 min
1978-2019

Trains de banlieue
en Île-de-France

1954-2002,
2008-11, 2017-19





Trafic train-km voy+fret
stable sur ensemble 
du réseau classique 
Mais en hausse en IDF 

* Prolongement du travail de Maxime Gaillard, stagiaire à l’AQST à l’été 2017





Trafic train-km voy+fret
stable sur ensemble 
du réseau classique 
Mais en hausse en IDF 

* Prolongement du travail de Maxime Gaillard, stagiaire à l’AQST à l’été 2017













* Prolongement des travaux de Maxime Gaillard et Sira Siby, stagiaires à l’AQST respectivement à l’été 2017 et 2018
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Formule pour le calcul d’une estimation de l’âge moyen : ( ∑ qi * âi ) ÷ ∑ qi

Avec, qi = effectifs du matériel à l’année i

âi = âge du matériel à l’année i









Type de matériel Période
Erreur quadratique moyenne de l’estimation en années

(années prises en compte dans le calcul) 

Locomotives électriques

1954 – 1981

2,2

(1982, 1983)

Locomotives thermiques
0,86 

(1982, 1983)

Automotrices électriques
1,3

(1982, 1983)

Automotrices thermiques
0,23

(1982, 1983)

Turbotrains 1970 – 1981
0,30

(1982, 1983)

Locotracteurs 1954 – 2007
0,91

(2008)

Voitures TER

1954 – 1981

0,54

(1982, 1983, 1984)
Voitures

trains régionaux IDF

0,23

(1982, 1983, 1984)
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Groupe de lignes UIC Période

Erreur quadratique moyenne de 
l’estimation en années

(années prises en compte dans le calcul) 

RFN

1954 – 1992

0,11

(1993 - 1995)

UIC 2-4
0,36 

(1993 - 1995)

UIC 5-6
0,32

(1993 - 1995)

UIC 7-9 (AV)
0,13

(1993 - 1995)

LGV 1981 – 1992
0,31

(1993 - 1995)











Variable Période Calcul utilisé

Intensité d’utilisation du RFN par l’ensemble des 
services voyageurs SNCF

1954 – 2019

𝑇𝑟𝑎𝑖𝑛𝑠 − 𝑘𝑚 (𝑒𝑛𝑠𝑒𝑚𝑏𝑙𝑒 𝑠𝑒𝑟𝑣𝑖𝑐𝑒𝑠 𝑣𝑜𝑦𝑎𝑔𝑒𝑢𝑟𝑠)

𝐿𝑜𝑛𝑔𝑢𝑒𝑢𝑟 𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙𝑒 𝑑𝑒 𝑙𝑖𝑔𝑛𝑒 𝑒𝑥𝑝𝑙𝑜𝑖𝑡é𝑒 𝑅𝐹𝑁

Intensité d’utilisation du RFN par les services Grandes 
Lignes

𝑇𝑟𝑎𝑖𝑛𝑠 − 𝑘𝑚 (𝑠𝑒𝑟𝑣𝑖𝑐𝑒𝑠 𝐺𝑟𝑎𝑛𝑑𝑒𝑠 𝐿𝑖𝑔𝑛𝑒𝑠)

𝐿𝑜𝑛𝑔𝑢𝑒𝑢𝑟 𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙𝑒 𝑑𝑒 𝑙𝑖𝑔𝑛𝑒 𝑒𝑥𝑝𝑙𝑜𝑖𝑡é𝑒 𝑅𝐹𝑁

Intensité d’utilisation du RFN par les services TER
𝑇𝑟𝑎𝑖𝑛𝑠 − 𝑘𝑚 (𝑠𝑒𝑟𝑣𝑖𝑐𝑒𝑠 𝑇𝐸𝑅)

𝐿𝑜𝑛𝑔𝑢𝑒𝑢𝑟 𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙𝑒 𝑑𝑒 𝑙𝑖𝑔𝑛𝑒 𝑒𝑥𝑝𝑙𝑜𝑖𝑡é𝑒 𝑅𝐹𝑁

Intensité d’utilisation des lignes UIC 2-6 d’Ile-de-France 
par les trains régionaux d’IDF

𝑇𝑟𝑎𝑖𝑛𝑠 − 𝑘𝑚 (𝑇𝑟𝑎𝑛𝑠𝑖𝑙𝑖𝑒𝑛)

𝐿𝑜𝑛𝑔𝑢𝑒𝑢𝑟 𝑑𝑒 𝑙𝑖𝑔𝑛𝑒 𝑈𝐼𝐶 2− 6 𝑒𝑛 𝐼𝐷𝐹

Intensité d’utilisation des LGV par les TGV 1981 – 2019
𝑇𝑟𝑎𝑖𝑛𝑠 − 𝑘𝑚 (𝑇𝐺𝑉)

𝐿𝑜𝑛𝑔𝑢𝑒𝑢𝑟 𝑑𝑒 𝑙𝑖𝑔𝑛𝑒 𝐿𝐺𝑉
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 𝑦𝑡 = 𝑎0 + σ𝑖=1
𝑛 𝑎𝑖 × 𝑥𝑖,𝑡 + 𝜀𝑡 𝑡 𝑖

 𝑦𝑡 = 𝐴 × ς𝑖=1
𝑛 𝑒𝑎𝑖×𝑥𝑖,𝑡 + 𝜀𝑡 𝑡 𝑖)

 𝑡 ∈ 1954, 2019













 𝐻0 ∶ 𝑎𝑖 = 0

 𝐻1 ∶ 𝑎𝑖 ≠ 0

𝑎𝑖

























Service Type de modèle
Période des 
données 
utilisées

R² ajusté 
régression

(p-value test de 
Fisher)

Variables explicatives
p-value test de Student
variables explicatives

Impact sur le taux de retard

Trains régionaux de 
province

Régression Linéaire 1954-2019
0,55

(< 0,001)

Âge moyen automotrices thermiques < 0,01
+1 pt de retard / 

vieillissement du parc de 
9 ans 

Âge moyen voitures TER < 0,01
+1 pt de retard / 

vieillissement du parc de 
13 ans

Intensité d’utilisation du RFN par les 
services TER

< 0,001 +4 pts entre 1954 et 2019

Trains régionaux d’IDF Modèle exponentiel 1954-2019
0,91

(< 0,001)

Âge moyen voitures Transilien < 0,05
+10% / vieillissement du 

parc  de 10 ans 

Âge moyen lignes ferroviaires IDF < 0,001
x 2,3 / vieillissement de 

10 ans des lignes
Nombre moyen de voyageurs par train 
Transilien

< 0,001 +17% / 10 voy/train

Trains Grandes Lignes Modèle exponentiel 1954-2019
0,73

(< 0,001)

Âge locomotives électriques < 0,01
+22% / vieillissement du 

parc  de 10 ans

Âge moyen des lignes UIC 2-4 du RFN < 0,001
+33% / vieillissement de 

10 ans  des lignes
Nombre moyen de voyageurs par train 
Grandes Lignes

< 0,01 +33% / 100 voy/train





Service Type de modèle
Période des 
données 
utilisées

R² ajusté 
régression

(p-value test de 
Fisher)

Variables explicatives
p-value test de Student
variables explicatives

Impact sur le taux de retard

Trains Grandes Lignes Modèle exponentiel 1981-2019
0,88

(< 0,001)

Volume de trafic TGV en voy-km < 0,001 +16% / 10 Mrds voy-km

Nombre moyen de voyageurs par TGV < 0,01 +12% / 100 voy/train

Nombre de jours perdus à cause des 
mouvements sociaux par agent SNCF

< 0,05
+3% / jour de grève

/agent SNCF/an

Tous services 

(pondéré du nombre de 
circulations)

Régression Linéaire 1954-2019
0,83

(< 0,001)

Intensité d’utilisation du RFN par 
l’ensemble des services Voyageurs de la 
SNCF 

< 0,001 +6 pts entre 1954 et 2019













•

•



























*A noter toutefois que compte tenu de la profondeur des données (de 1954 à 2020), l’évolution couvre un large spectre de méthodes de mesures 
de la ponctualité. Aussi, l’exhaustivité et la précision de la mesure se sont améliorées au fil du temps.




